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ВОЗ^ІУПІІШІ ВОІША ИА 

в(М7ГОЧііом фічшіі: 


ВОЗДУШНЫЕ БОИ НА ВОСТОЧНОМ ФРОНТЕ велись с таким же 
ожесточением, как и сражения на земле. В начале войны советские ВВС 
не избежали участи сухопутных войск и понесли тяжелейшие потери, но 
сохранили способность к сопротивлению в самые тяжелые дни 1941 года. 
С каждым следующим годом войны советские ВВС становились сильнее 
и в 1945 году полностью контролировали небо Восточного фронта. 


Советские штурмовики 
Ил-2 поддерживают атаку 
частей Красной Армии. 
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ВОЗДУШНАЯ ВОЙНА ИА В О С Т ОЧНО О И Т Е 



ВОЗДУШНАЯ ВОЙНА НА 
ВОСТОЧНОМ ФРОНТЕ 
ХРОНОЛОГИЯ 
1941-1945 


Дети наблюдают за полетом 
истребителей на параде по случаю 
Дня Воздушного флота в Москве, 
1936 год. 


22 июня 1941 : Операция «•І)арбароеса'> пачи- 
наетея с масспроиапиого палета Ліофтвасііфе 
па аэродромы ВВС Красной Армии. В первые 
несколько дней войны па земле были уничтоже- 
ны тысячи советских самолетов. 

Октябрь - декабрь: Ставка копцемт|шрует 
основные силы авнацнн в районе Москвы. Части 
Люфтваффе, номерживавіине онерацню Лайфун», 
встречают сильное нрсупіводействне со сі’ороны 
зенитной артішіернн и истребителей 6-го ИАК. 

Апрель 1942: Командующим ВВС назначен 
генерал Александр Новиков, который нрнстунаст 
к реформированию командной структуры ВВС' н 
улучшению системы обучения летчиков. 


Авіуст: Начало Сталинградской битвы. 

Благодаря реформам Новикова советские ВВС не 
позволили Люф’гва(|)фе завоевать господство в 
воздухе над Сталинградом. 

1 9 ноября: Красная Армия окру'жаст иод 
Сталинградом немецкую 6-ю армию. Люфтваффе 
нрнпунают к доставке грузов окруженной грун- 
нировке но возд\^у^ 

20 ноября 1942 - 31 января 1943: ВВс: сбивают 
несколько сотен германских самолетов, в том числе 
примерно 300 транспортных ^ и 52. Немецкий воз- 
душный мост не в состоянии функционировать 
нормально, II 6-я армия каніплѵіируст. 

Январь - ([зевряль: ВВС] наносят удары но 
отс'іунавшей с Кавказа Группе армий < А>. 

Март - апрель: ВВС] ноадс*ржішают наступле- 
ние Красной Армии на Кубани. Люфтваффе 
оказывают помощь обороняюіцнмся немецким 
частям, в результате над Кубанью разворачивает- 
ся эпохальное воздушное сражение. 

Июль: 2-я, 17-я и 1б-я ВА принимают участие в 
сражении на Курской дуге. Сдівстские ВВС] несут 
тяжелые ногерн, но благо/ціря их ноадержке 
Красной Армии удастся переломить сттіуациіо. 

Июль 1943 - май 1944: Новиков перестраива- 
ет систему подготовки лстчиков с учетом боевого 
опыта сражений на Кубани и иод Курском, что 
благонрня і но отражается на действиях ВВС]. 

Май - июль: В районе Ясс (І^мыння) развора- 
чивается последнее на Восточном фронте крупное 
во.здушное сражение. С'овстскне ВВС одерживаю!’ 
в нем победу, обеспечив успешное проведение 
напунателыіой онерацнн Красной Армии. 

Авіуст 1944 - май 1945: С]оветскне ВВС] :іавое- 
вывают полное господство в воздухе. Германские 
войска отброшены к Берлину. 


КУЛЬТ АВИАЦИИ 

В начале 30-х годов Советский Союз и Германия начали наверстывать 
упущенное в развитии их ВВС в течение десяти лет. 


И стория военной авиации Рос- 
сии началась незадолго до 
Первой мировой войны. Рос- 
сийские конструкторы спроектировали 
немало аппаратов, которые оказались 
способны оторваться от земли. Самым 
известным конструктором император- 
ской России является Игорь Сикорский, 
разработавший в 1913 году первый в 
мире четырехмоторный бомбардиров- 
щик «Илья Муромец». Однако после 
того как началась война, экономиче- 
ское положение Российской империи 
резко ухудшилось, и в 1916 году рос- 
сийские ВВС столкнулись с серьезными 
проблемами. В качественном и количе- 
ственном отношении они уступали как 
противникам, так и союзникам. 

Пионеры авиации 

Плохое состояние авиации в годы 
Первой мировой войны являлось 
следствием общей экономической 
отсталости России, хотя талантами 
в области авиации она была богата 
уже тогда. Помимо одаренного кон- 
структора Игоря Сикорского мировую 
известность приобрел выдающийся 
ученый-теоретик Николай Жуковский. 
Первое подробное исследование подъ- 
емной силы крыла, выполненное им 
в 1904 году, лежит в основе аэродина- 
мических расчетов всех современных 
самолетов. Работы Жуковского позво- 
лили конструкторам отказаться от про- 
ектирования методом проб и ошибок. 

После революции Жуковский про- 
должил свои исследования. В Советском 
Союзе он получил заслуженное призна- 
ние - после смерти ученого в 1921 году 
его имя присвоили Военно-воздушной 
инженерной академии. 

Хотя после революции 1917 года дру- 
гие теоретики, такие же как Жуковский, 
продолжали работать, авиационная 
промышленность страны находилась 


в состоянии коллапса. Гражданскую 
войну выиграла конница, а не авиа- 
ция, и в условиях Советской России 
невозможно было появление неболь- 
ших частных авиазаводов. В поисках 
лучших условий для реализации своих 
способностей страну покинули многие 
несогласные с новым строем инжене- 
ры, в том числе и Сикорский. 

Истоки ВВС 

Сразу после окончания Гражданской 
войны в Красной Армии приступили к 
разработке долговременной програм- 
мы развития военной авиации. На ран- 
нем этапе для ее становления много 
сделал Яков Алкснис, назначенный 
в 1926 году заместителем начальни- 
ка ВВС и курировавший разработку и 
заказ новой техники. 

▼ Испытательный полет 
бомбардировщика «Илья Муромец», 

1913 год. В первые два военных года 
было построено более 80 таких 
гигантских по тем временам 
самолетов. Россия стала родиной 
стратегических бомбардировщиков. 

В 1916 году ни одно страна мира, 
кроме России, не обладало самолетами, 
сравнимыми с «Ильей Муром цем»^^^^т 


Одним из первых шагов Алксниса 
на новом для него посту стала выда- 
ча технического задания на новый 
легкий многоцелевой самолет. 
Проектирование машины поручили 
Николаю Поликарпову, бывшему сорат- 
нику Сикорского. К этому времени 
Поликарпов уже стал начальником тех- 
нического отдела Авиазавода № 1 (быв- 
ший авиазавод «Дуке»). Поликарпов 
разработал чрезвычайно устойчивый, 
очень простой в постройке, эксплуа- 
тации и пилотировании биплан У-2 
(с 1945 года По-2). Самолет был запу- 
щен в массовое производство. 

Опираясь на этот самолет и заручив- 
шись поддержкой в высших эшелонах 
руководства страны и партии, Алкснис 
развернул широкую пропаганду авиа- 
ции в массах. Благодаря этому среди 
молодежи возник настоящий культ ави- 
ации. Десятки тысяч молодых людей и 
девушек занимались авиамоделизмом, 
учились летать на планерах и самоле- 
тах в тысячах аэроклубов. Так ковались 
кадры для ВВС. Успех укрепил сотруд- 
ничество Алксниса и Поликарпова. 
Деятельность этих двух человек имела 
огромное значение для дальнейшего 
развития ВВС. 




ВОЗДУШНАЯ ВОЙНА НА ВОСТОЧНОМ сНРОНТК 



► По-2 Поликарпова с 
опознавательными знаками 
советских ВВС. В 30-40-е 
годы было построено более 
40 000 таких самолетов, которые 
использовались как артиллерийские 
корректировщики, связные и даже 
ночные бомбардировщики. 

В 1929 году Поликарпова арестова- 
ли и приговорили к смертной казни. 
Приговор не отменили и не изменили, 
но конструктора направили работать в 
особое конструкторское бюро ОШУ - 
ЦКБ-39 ОШУ. Алкснис добился для 
Поликарпова замены смертной казни 
10-летним заключением. В «щарашке» 
(ЦКБ-39) Поликарпов спроектировал 
самые массовые предвоенные совет- 
ские истребители серии «И». 

Новый противник 

в 20-е годы германские ВВС (точнее, то, 
что уцелело от них в условиях действия 
ограничений Версальского договора) 
стали, пожалуй, важнейшим союзником 
советских ВВС. И Германия, и СССР для 
других стран Европы были париями. Не 
удивительно, что они объединили свои 
усилия в военной области. 

Этот необычный союз прекра- 
тил свое существование в 1933 году 
с приходом к власти Гитлера. Теперь 
Германию и Советский Союз разде- 
ляли не только идеологические раз- 
ногласия. Определяющим фактором 
для окончания сотрудничества в обла- 
сти авиации стало решение Штлера 


отказаться от соблюдения условий 
Версальского договора. Германия 
больше не нуждалась в кооперации, и 
в апреле 1933 года было образовано 
министерство авиации Рейха. Вскоре 
все мелкие авиационные предприятия, 
возникшие в короткий период заи- 
грывания с демократией в Германии, 
укрупнили. Глава министерства авиа- 
заводах Герман Геринг, ас Первой 
мировой войны, пользуясь тесными 
отношениями с Ійтлером, постоянно 
увеличивал бюджет Люфтваффе. На 
немецких авиазаводах резко вырос 
объем производства и начался выпуск 
истребителей новых типов. 


Гражданская война 
в Испании 

Впервые новейшие германские и 
советские самолеты столкнулись в 
боях в ходе Гражданской войны 1936- 
1939 годов в Испании. Советский Союз 
поддерживал республиканцев социали- 
стического толка, оказывая им помощь 
военной техникой и специалистами. 
Германия и Италия сделали ставку на 
националистов генерала Франко. 

Официально СССР лишь обеспечи- 
вал подготовку испанских летчиков, но 
на самом деле в Испании множество 
советских летчиков-добровольцев при- 
нимало непосредственное участие в 
боях. На начальном этапе войны гер- 
манские бипланы Не 51 полностью 
проиграли войну в воздухе советским 
монопланам И-1б. Немцы полагали, 
что, уступая противнику в скорости, 
биплан Не 51 вполне компенсиру- 
ет этот недостаток за счет отменной 
маневренности. Однако воздушные 
бои показали приоритет скорости над 
маневренностью. Летчики И-1б дикто- 
вали пилотам бипланов условия боя, 
а в случае необходимости с легкостью 
отрывались от противника. 

Положение в корне изменилось в 
1937 году с появлением бомбардиров- 
щиков Не 111 и истребителей В1 109. 
К концу 1937 года господство в воздухе 
перешло к фашистской авиации. Опыт 


ЛИПЕЦКАЯ 

В ПЕРВЫЕ ГОДЫ своего существования ВВС РККА получили серьезную помощь, как ни 
странно, от вооруженных сил Германии. Версальский договор запрещал Веймарской 
Германии иметь собственные ВВС, военных летчиков можно было готовить только тайно. 
Поэтому в 1 924 году Германия договорилась с СССР о создании в Липецке школы летчи- 
ков-истребителей. Личный состав школы включал 140 немцев и 340 граждан Советского 
Союза. Каждое лето в Липецке проходило подготовку в среднем 1 20 летчиков-истреби- 
телей. Изначально они тренировались на бипланах Роккег О.ХІІІ голландской постройки, 
позднее - на германских Не 37 (в СССР самолет строился по лицензии как И-7). С самого 
начала между русскими и немцами сложились напряженные отношения, потому что они 
не доверяли друг другу. Представители советских ВВС обоснованно полагали, что гер- 
манская сторона не предоставляет всей информации. В начале 30-х годов, еще до при- 
хода Гитлера к власти, сотрудничество стало постепенно сворачиваться. Окончательно 
советско-германскую школу в Липецке закрыли в 1933 году. Согласно легенде, в Липецке 
стажировался сам Геринг. Как бы то ни было, а Липецк в войну германская авиация, в 
^ отличие от находившегося недалеко Воронежа, почти не бомбила. 






гражданской войны, в ходе которой 
была потеряна четверть отправленных 
в Испанию советских самолетов, позво- 
лил сделать ряд выводов. Главный из 
них состоял в необходимости разра- 
ботки новых самолетов, не уступаю- 
щих самым современным германским 
машинам. 

Выстрел в спину 

Реформы И реновации серьезно ослож- 
нил сталинский террор 30-х годов. 
В наибольшей степени репрессиям 
подверглись представители интелли- 
генции и вооруженных сил. Из-за того 
что со своих постов были устранены 
руководители ВВС и авиапромышлен- 
ности, возникли затруднения с созд 
нием новых самолетов. 

В 1938 году был расстрелян став 
ший начальником ВВС Яков Алкснис. 
Репрессии оборвали жизни Михаила 
Тухачевского и некоторых команду- 
ющих, исповедовавших стратегию 
воздушной мощи. Теория «глубокой 
операции» предусматривала широкое 
использование авиации для поддерж- 
ки сухопутных войск и в первую оче- 
редь танков, действовавших в глубине 
территории противника. В конце 30-х 
годов, после пика репрессий, возобно- 
вился процесс модернизации ВВС, но 
к этому времени многие конструкто- 
ры и инженеры погибли или попали 


в лагеря. Поэтому разработка новых 
типов самолетов затянулась, а полу- 
ченные результаты оказались далеко не 
идеальными. Новые истребители, такие 
как МиГ-1, Як-1 и ЛаГГ-1, не отвечали 
требованиям ВВС, а работы по ним 
велись с отставанием по срокам. 

Война с Финляндией 

После удачной кампании в Польше 
осенью 1939 года Сталин решил при- 
соединить аналогичную «буферную» 
территорию со стороны Финляндии. 
Советско-финская война стала отлич- 
ным поводом проверить боеспособ- 
ность ВВС и показать стратегические 
возможности воздушной мощи. 

Против финских ВВС, которые насчи- 
тывали порядка 150 самолетов, бро- 
сили почти треть всех советских ВВС. 
Ведущая роль была отведена бомбарди- 
ровщикам, но истребители И-15 и И-1б 
также привлекались к штурмовкам. 

Однако погода действиям авиации 
не благоприятствовала. Экипажи бом- 
бардировщиков Туполева СБ, действо- 

▼ Немецкий солдат наблюдает 
за самолетами воссозданных 
Люфтваффе, середина 30-х годов. 

В голове колонны летят бипланы 
Неіпкеі Не 51. 





вавших по целям на переднем крае, 
из-за плохой погоды и недостаточной 
подготовки не всегда обнаруживали 
объекты удара. Летчиков учили летать 
только днем и преимущественно в про- 
стых метеоусловиях. СБ становились 
легкой добычей для финской зенитной 
артиллерии. 

С неудачными действиями ВВС РККА 
в Финляндии очень контрастиро- 
вал «блицкриг» Германии 1940 года в 
Дании, Голландии, Бельгии и Франции, 
в ходе которого Люфтваффе тесно вза- 
имодействовали с частями Вермахта. 
Пикирующие бомбардировщики ]и 87 
наносили точечные удары по опор- 
ным пунктам на главных направлени- 
ях наступления, а фронтовые бомбар- 
дировщики не позволяли противнику 
осуществлять планомерный отход и 
производить перегруппировку. Дальние 
бомбардировщики разрушали транс- 
портную инфраструктуру. 

ВВС РККА усвоили германский урок. 
С осени 1940 года активизировалась 
разработка новых самолетов, претерпе- 
ли изменения тактика ВВС и трениро- 
вочный процесс в строевых частях. Но 
до лета 1941 года времени оставалось 
совсем немного... 




1ИКІДУІПІ1ЛЯ ВОЙНА НА ВОСТОЧНОМ сЦРОНТВ - 

Противоборствующие стороны 



^ Группа советских летчиков-истребителей. Ленинградский 
фронт, 1942 год. На заднем плдне - британский истребитель 
^итсапе, один из множесі^Ш^иностранньіх самолетов, 
{юсдювленньіК-В С(Ш.ШІШ^-лизѵ в годы войны. 


РАЗВИТИЕ ТАКТИКИ 
и ТЕХНИКИ 

Война велась не только летчиками на фронте, но также 
конструкторами и рабочими в тылу. 


В 30-е годы считалось, что главной 
задачей ВВС станет завоевание 
господства в воздухе, в услови- 
ях которого авиация могла свободно 
поддерживать свои войска и исклю- 
чить действия авиации противника в 
интересах его сухопутных войск. Тео- 
ретически, захватив господство в воз- 
духе, авиация могла беспрепятственно 
действовать как на тактическом, так и 
на стратегическом уровнях. 

Однако уже первые кампании Второй 
мировой войны показали невозмож- 
ность завоевания господства в воз- 
духе в тех масштабах, которые пред- 
полагались теоретиками. Воздушные 
бои могли продолжаться, только пока 
авиапромышленность сохраняла спо- 
собность массово строить самолеты. 
Завоевать господство в воздухе удава- 


лось лишь в ограниченном районе на 
некоторое время. 

Такое положение сохранялось на 
Западном фронте в 1940-1944 годах, 
когда боевые действия, собственно, 
и сводились к войне в воздухе, так 
как масштабные сражения на земле 
фактически не велись. Удары авиации 
по наземным целям ограничивались 
стратегическими бомбардировками. 
Воздушные бои велись на больших 
скоростях и высотах, истребители 
обеих сторон пытались отразить нале- 
ты бомбардировщиков. 

На Восточном фронте сложилась 
совершенно иная стратегическая 
ситуация. Кампании в воздухе всегда 
прямо или косвенно были связаны 
с ходом боев на земле. Воздушные 
схватки велись на малых высотах и 


сравнительно небольших скоростях. 
Самолеты противников редко удаля- 
лись более чем на 100 км от аэродро- 
мов базирования. 

Люфтваффе 

Кардинальное отличие воздушных 
войн на Западе и на Востоке стало глав- 
ной проблемой Люфтваффе. Техника 
и тактика, хорошо работавшие против 
британских ВВС над Ла-Маншем, часто 
оказывались совершенно непригодны- 
ми на Востоке. Хорошим примером 
в этом отношении является история 
боевого применения основного гер- 
манского истребителя Ы 109. 

На начальном этапе операции 
«Барбаросса» ВГ 109 не имел в совет- 
ских ВВС равноценных соперников. 
По сравнению с цельнометалличе- 
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СОВЕТСКИЙ ШТУРМОВИК ил-2 


Штурмовик Ильюшина Ил-2 начал поступать в войска даже 
позже, чем истребители МиГ/Як/ЛаГГ Из-за эвакуации 
авиационных заводов на Урал и в Сибирь на начальном 
этапе войны Ил-2 заметного вклада в боевые действия 
не внесли. Тем не менее, острая потребность фронта 
в штурмовиках выявилась сразу. Хорошо известна 
фраза Сталина: «Самолеты Ил-2 нужны нашей Красной 
армии..., как воздух, как хлеб». Сталин лично отслеживал, 
как налаживается выпуск Ил-2 на эвакуированных 


предприятиях. Массовое использование этих самолетов 
на фронте привело к изменению тактики действий ВВС в 
целом. Хорошо бронированные Ил-2 уничтожали цели на 
переднем крае и в ближних тылах противника, эффективно 
действовали на путях сообщения, изолируя район боевых 
действий. Свой медленный старт Ил-2 компенсировал 
в конце войны, став вторым самым массовым боевым 
самолетом в истории авиации (с учетом Ил-10 - первым). 


ским монопланом с закрытой кабиной 
мотором жидкостного охлаждения 
советский И-1б устарел. Однако в даль- 
нейшем стали очевидными недостатки 
довольно сложного истребителя, опти- 
мизированного для ведения воздуш- 
ной войны на Западе. Обслуживание 
цельнометаллического планера и 
сложного двигателя не представля- 
ло проблем в условиях оборудован- 
ных на высоком уровне авиабаз на 
территории Германии, но оно стало 
настоящим кошмаром для механиков 
на полевых аэродромах Восточного 
фронта. Из-за шасси с узкой колеей 
нередко становилось опасно выпол- 
нять взлеты и посадки. 


При проектировании ВГ 109 ремон- 
топригодности и упрощению эксплу- 
атации самолета должное внимание 
не уделялось, поскольку наивысший 
приоритет имели летные данные. 
Производитель даже вынужден был 
отправить в строевые части экс- 
пертов для обучения технического 
состава, однако кардинальным обра- 
зом улучшить положение не удалось. 
В 1942 году во многих частях при- 
годными к полетам оставалось менее 
половины самолетов. В ВВС РККА ситу- 
ация была иной. Ремонтные службы 
ВВС работали очень эффективно, в 
конце войны ежедневно ремонтирова- 
лось по 4000 самолетов. 


Личный состав Люфтваффе 

В 1941 году В Люфтваффе насчитыва- 
лось примерно 1 700 000 человек, рас- 
пределенных по воздушным флотам 
(ІиййоПеп). Воздушный флот состав- 
ляли несколько авиационных корпу- 
сов (Р1іе§егкогр8). Корпус состоял из 
эскадр (ОезсЬшасІег) численностью до 
120 самолетов одного назначения - 
истребителей, бомбардировщиков или 
штурмовиков. Эскадра, в свою очередь, 
делилась на группы (Огирреп) и эска- 
дрильи (ЗіаВ’еІп). 

Основным подразделением являлась 
эскадрилья, на вооружении которой 
состояло от пяти до 1б самолетов одно- 
го типа. Эскадрилья делилась на такти- 


ВООРУЖЕНИЕ 




ВОЗДУШНАЯ ВОЙНА ИА ВОСТОЧНОМ ФРОНТЕ 



шающем этапе. Изменения начались 
с концепции ВВС, предложенной 
Государственному комитету обороны 
Георгием Маленковым. В начале войны 
все сухопутные армии располагали 
собственной авиацией, но в середи- 
не 1942 года было принято решение 
на тактическом уровне осуществлять 
руководство авиацией сухопутным 
командованием, а принятие стратеги- 
ческих решений по сосредоточению 
и управлению действиями авиацией 
закрепить за Ставкой Верховного глав- 
нокомандующего. 

Дальнейшему совершенствованию 
управления действиями авиации 
способствовало назначение коман- 
дующим ВВС маршала Александра 
Новикова, который являлся опытным 
летчиком, принимал участие в фин- 
ской войне и отличился при обороне 
Ленинграда. 

Основным соединением ВВС на 
начальном этапе войны являлся ави- 
ационный корпус в составе двух или 
трех авиационных дивизий. В мае 
1942 года началось формирование 
воздушных армий (ВА). Как правило, в 


годы репрессий. Полностью и неодно- 
кратно сменялся их высший команд- 
ный состав, репрессиям подверглась 
почти половина офицерского состава. 

В начале 1940-х годов к руководству 
ВВС пришли люди, которых вполне 
устраивала зависимость авиации от 
сухопутных войск. Недостаток иници- 
ативы у командования и отсутствие 
должной автономии привели к неуда- 
чам ВВС во время советско-финской 
войны. Самолеты наносили удары 
только по целям, заявленным сухопут- 
ными войсками, из-за чего эскадри- 
льи СБ, подготовленные для действий 
в глубине территории противника, 
«работали» по переднему краю и ближ- 
ним тылам. 

В начале 1941 года численность ВВС 
составляла ЗбЗ 900 человек, на во- 
оружении состояли 7000 самолетов, и 
лишь 1400 из них относились к совре- 
менным, таким как МиГ-3 и Як-1. 

Реорганизация 

В ГОДЫ ВОЙНЫ ВВС прошли непро- 
стой путь от неудач первых лет к зна- 
чительным достижениям на завер- 


ческие единицы - звенья (5с1і\ѵагте). 
Истребительное звено состояло из 
четырех самолетов, двух пар - (Копе). 
Звенья бомбардировщиков и штурмо- 
виков делились на две тройки (Кепе). 

Профессиональная подготовка лет- 
чиков Люфтваффе в начале войны 
находилась на высочайшем уров- 
не и оставалась хорошей до самых 
последних дней существования Рейха. 
Летчики проходили прекрасную под- 
готовку как до войны, так и в ходе нее. 
Им прививали чувство элитарности и 
даже элементы средневекового рыцар- 
ства, однако из-за больших потерь на 
Восточном фронте качество подготов- 
ки летчиков и техников постоянно 
снижалось, а о рыцарстве помнили 
лишь немногие «соколы Геринга». 


ВВС 

в первое десятилетие существования 
ВВС РККА и на начальном этапе войны 
считалось, что военная авиация явля- 
ется не более, чем придатком сухопут- 
ных войск. ВВС сильно пострадали в 


Т Техники Люфтваффе готовят 
к очередному боевому вылету 
пикирующий бомбардировщик 
Зи 87 Зіика. Но начальном 
этапе операции «Барбаросса» 

Зи 87 показал себя чрезвычайно 
эффективным самолетом, 
однако с появлением в воздухе 
большого количества советских 
истребителей он утратил свои 
позиции. 




противоборствующие стороны 





армию входили пять дивизий. Дивизия 
состояла из трех полков. Полк состав- 
ляли три эскадрильи по 12-15 само- 
летов в каждой. 

Самолеты ВВС 

В 30-е ГОДЫ Советский Союз лидиро- 
вал по выпуску военных самолетов в 
мире, но большая их часть к 1941 году 
устарела. Люфтваффе начали обновле- 
ние своего самолетного парка на год- 
два раньше, чем ВВС РККА, поэтому к 
началу операции «Барбаросса» само- 
летный парк Люфтваффе был полно- 
стью переведен на современные типы, 
в то время как в частях советских ВВС 
имелась как новая, так и устаревшая 
техника. 


Самыми массовыми истребителями 
ВВС были биплан И- 15 и моноплан 
И-1б Поликарпова - самолеты с откры- 
тыми кабинами и характерными «тупы- 
ми» из-за моторов воздушного охлаж- 
дения носами. Оба истребителя отлич- 
но проявили себя в начале Гражданской 
войны в Испании, но к 1940 году по 
стандартам ВВС стран Европы явля- 
лись устаревшими. Однако необходимо 
отметить, что больше всего самолетов 
противника в 1941 году сбили летчики 
И-1б. Недостатки самолетов усугубляла 
отсталая тактика боевого применения, 
согласно которой И-1б, атакуя волнами, 
нарушали боевой порядок противника, 
после чего в бой один на один вступали 
маневренные И- 15. 


В конце 30-х годов командование 
ВВС пришло к выводу о неадекватно- 
сти такой тактики в борьбе со скорост- 
ными хорошо вооруженными самоле- 
тами Люфтваффе. Разработка нового 
поколения советских истребителей 
началась в 1937 году. 

Новые самолеты Як, ЛаГГ и МиГ не 
превосходили В^ 109Е, но, по крайней 
мере, могли на равных сражаться с 
ним. Однако эти машины появились с 
опозданием - в приграничных окру- 
гах в июне 1941 года в основном нахо- 
дились самолеты Поликарпова. «Новое 
поколение» заводы выпускали всего 
полгода, а на момент начала операции 
«Барбаросса» они составляли всего 
10% от общего числа истребителей 


ГЕРМАНСКИЙ РОСКЕ-ѴѴиіР 190 


Недостатки истребителя В! 109, выявленные в ходе операцйи^Дрбаросса», ускорили 
разработку его потенциального преемника. В результате был создайі^дте^тель Роске- 
ѴѴиІІ РѴѴ 190, который проектировался как «Оіепзіріегсі» (кавалерийский конь), в отличие 
от «Веппріегб» (скакуна) В1 109. Новый истребитель отличался шасси с широкой колеей, 
прочной конструкцией планера, более живучим мотором воздушного охлаждения. По 
вооружению (два 13-мм пулемета над мотором и две 20-мм пушки в крыле) истребитель 
не имел равных на Восточном фронте. Но РѴѴ 190 не блистал летными данными - один 
германский летчик отозвался о нем так: «Роске-ѴѴиІІ планирует как кирпич». При посадке 
на нем у неопытных летчиков возникали проблемы. 


А РУ\/190 
разворачивается 
после атаки группы 
штурмовиков Ил-2. 


ВОЗДУШНАЯ ВОИНА ИА ВОСТОЧНОМ сНРОИТВ 



выпускались в четырех основных 
вариантах - Як-1, Як-7, Як-3 и Як-9. 

Появившийся в 1942 году Як-7 на 
равных мог вести воздушные бои с 
любым истребителем Люфтваффе, а 
в 1944 году германские летчики уже 
старались не вступать в схватки со 
скоростными и маневренными Як-3 
и Як-9. «Яки» были самыми массовы- 
ми советскими истребителями вре- 
мен войны, но «самолетами для асов» 
считались истребители С.А. Лавочкина 
Ла-5 и Ла-7. Другими «рабочими 
лошадками» войны были пикирующий 
бомбардировщик Пе-2 и дальний бом- 
бардировщик Ил-4. 

Личный состав ВВС 

В начале войны качество подготовки 
летного состава ВВС оставляло желать 
лучшего. Например, 45% командного 
состава находилось на своих долж- 
ностях не более шести месяцев. 
Положение усугубилось из-за стран- 
ного решения, принятого незадолго 
до войны, не присваивать выпуск- 
никам летных училищ офицерских 
званий. В ВВС большей части стран 
мира летчики являлись офицерами, 
хотя в Люфтваффе свою карьеру лет- 
чики начинали с унтер-офицерских 
званий. Сержантов вместо лейтенан- 
тов стали присваивать и выпускникам 
советских военных авиационных учи- 
лищ. Положение изменилось только 
в 1943 году, когда все летчики стали 
офицерами. 


А Группа женщин - летчиков- 
истребителей изучает карту. 

В советских ВВС было немало женских 
авиационных полков, в том числе и 
истребительных. Несколько женщин 
стали асами - так, например, 

Лидия Литвяк сбила 1 6 самолетов 
противника, больше, чем любая 
другая женщина в истории авиации. 

ВВС Красной Армии. Личный состав 
не успел полностью освоить новую 
технику, а конструкторы не довели 
свои изделия до требуемого уровня. 
Так, МиГ-3, самый массовый из новых 
истребителей, многие летчики счита- 
ли сложным в пилотировании. 


Из-за эвакуации заводы временно 
приостанавливали производство. На 
Урале и восточнее предприятия были 
вне досягаемости германской авиа- 
ции, не имевшей настоящих дальних 
бомбардировщиков. 

Удары по наземным целям 

В 1942 году В наступательных опера- 
циях Красной Армии главную роль 
стали играть штурмовики Ил-2 и 
истребители А.С. Яковлева начиная с 
Як-1. Штурмовик Ил-2 был выпущен в 
количестве Зб 183 единиц - это самый 
массовый в истории авиации воен- 
ный самолет. Истребители Яковлева 



в 1938 году в Советском Союзе было 
18 авиационных училищ, то в 1945 году 
их стало 130. За годы войны было под- 
готовлено 60 000 летчиков. 


Из-за значительных потерь на 
начальном этапе войны пришлось 
резко сократить и без того небольшой 
налет курсантов, который стал состав- 
лять у пополнения менее 100 часов. 
Но с 1943 года продолжительность 
полетов курсантов начала расти. Если 

Линейка истребителей 
Ла-5, 1 943 год. Ла-5 обладал 
отличной маневренностью, 
мощным вооружением, 
высокой живучестью в бою, но 
продолжительность его полета 
составляла всего 40 минут. 


Истребители ЛаГГ, так же как и Як и МиГ, принадлежат к 
поколению самолетов, разработку которых Политбюро 
инициировало в 1939 году. Аббревиатура «ЛаГГ» 
образована из начальных букв фамилий триумвирата 
конструкторов - Лавочкин, Горбунов, Гудков. «Летчикам 
больше нравятся «Яки», - как-то заметил товарищ Сталин. 
МиГ сошел со сцены, а не блиставший высокими летными 
данными ЛаГГ в конечном счете трансформировался в 
Ла-7 - один из лучших истребителей Второй мировой 
войны, который запустили в серию в 1944 году. Злые 
языки расшифровали «ЛаГГ» как «Лакированный 
Гарантированный Гроб», однако в умелых руках этот 
самолет мог творить чудеса. Проблема заключалась в 






М Советский ас 
С.Ф. Долгушин на своем Ла-7 
«белый 93» сбивает В/ 109 во 
время воздушного боя. 


советский ла-7 


нехватке в ВВС на первом -Щи 

этапе войны пилотов с 
высоким уровнем подготовки. 

Лавочкин заменил на ЛаГГе мотор жидкостного 
охлаждения на двигатель с воздушным охлаждением. Так 
появился Ла-5, от которого Ла-7 отличался улучшенной 
аэродинамикой. На Ла-7 сражались ведущие асы 
советских ВВС, а лучший ас союзников Иван Кожедуб все 
свои 62 официальные победы одержал на Ла-5 и Ла-7. 
Именно на Ла-7 он 15 февраля 1945 года сбил реактивный 
германский Ме-262, а весной того же года по ошибке 
сбил и два американских Мизіапд, которые официально 
засчитаны не были. 






ВОЗДУШНАЯ ВОЙНА ПА ВОСТОЧИОН «ВРОНТЕ 

Первый этап 


«БАРБАРОССА» 



Ловушка на земле 

В недели, предшествовавшие нападе- 
нию немцев, командование советских 
ВВС отметило усилившуюся актив- 
ность Люфтваффе и направило в 
Кремль донесения об участившихся 
полетах германских самолетов-раз- 
ведчиков. У захваченного немецкого 
летчика нашли фотографии советских 
аэродромов и военных объектов. 

Однако даже после начала войны 
в строевые части приходили прика- 
зы «не поддаваться на провокации». 
Самолеты на аэродромах стояли ску- 
ченно, попытки рассредоточить и 
замаскировать авиационную технику 
были предприняты только на неко- 
торых аэродромах Прибалтийского 
военного округа, что не привело к 
общему изменению ситуации. 

Самолеты на аэродромах стали лег- 
кими целями для бомбардировщиков 
Люфтваффе. Положение усугубила кон- 
центрация авиации в непосредствен- 
ной близости от границы. К момен- 
ту поступления в строевые части 
приказа наркома обороны маршала 
С.К. Тимошенко о нанесении контр- 


Начало операции «Барбаросса» 
застало советские ВВС врасплох. 
Однако уже через несколько 
месяцев они оправились от 
первых неудач и били врага 
в небе над Москвой. 


▼ Уничтоженные 
истребители МиГ -3. Примерно 
так через несколько дней после 
начала операции «Барбаросса» 
выглядела большая часть 
приграничных аэродромов 
ВВС РККА. Значительное 
количество истребителей 
МиГ -3 базировалось перед 
войной в районе Белостока. 


ударов по германским войскам все 
приграничные аэродромы ВВС РККА 
уже подверглись опустошительным 
налетам немецкой авиации. 

Потери 

Несмотря на проявленные летчика- 
ми храбрость и героизм, с военной 
точки зрения советские ВВС, как и 
Красная Армия в целом, потерпели 
тяжелейшее поражение. За первую 


неделю операции «Барбаросса» совет- 
ские ВВС лишились 4000 самолетов, 
в следующие месяцы потери росли. 
Люфтваффе удалось завоевать пре- 
восходство в воздухе и удерживать 
его всю вторую половину 1941 года. 
Германская авиация получила воз- 
можность беспрепятственно поддер- 
живать свои наземные войска. 

Признаки изменения ситуации поя- 
вились осенью. Советские ВВС нано- 


О перация «Барбаросса» нача- 
лась на рассвете 22 июня 
1941 года. Вдохновленный 
быстрым покорением Западной Евро- 
пы Штлер ожидал, что война с Совет- 
ским Союзом также окажется «блиц- 
кригом». Фюрер утверждал: «Нам 
достаточно стукнуть в русскую дверь, 
и вся их социальная система немед- 
ленно развалится». 



СОВЕТСКАЯ ПВО НА МОМЕНТ НАЧАЛА ОПЕРАЦИИ «БАРБАРОССА»: 22 
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СИЛИ удары по наступающим герман- 
ским войскам, невзирая на потери. Так, 
против стремительно наступавшей 
группы армий «Центр» были брошены 
17-я, 19-я и 44-я авиадивизии, само- 
леты которых штурмовали и бомбили 
колонны войск и бронетехники про- 
тивника, нарушали его линии снаб- 
жения. Большая протяженность фрон- 
та не позволяла немцам постоянно 
поддерживать господство в воздухе на 
всех его участках. Если в Западной 
Европе и на Балканах на каждые 1,5 км 
фронта приходилось 10 германских 
самолетов, то в СССР - менее двух. 

Потери летчиков советских ВВС в 
сражениях на Украине были очень 
большими. В бой бросали новичков с 
налетом менее 90 часов, однако вклад 
ВВС в победу Красной Армии над воен- 
ной машиной Германии был очень 
весомым. 


Львов 


Битва за Москву 

Ключевым сражением 1941 года стала 
оборона столицы Советского Союза. 
Контрнаступление Красной Армии под 
Москвой началось 4 декабря. Немецкая 
авиация пыталась бомбить столицу 
еще в июле, так как ее захват являлся 
главной стратегической целью опера- 
ции «Барбаросса». В августе и сентя- 
бре Штлер перебросил основные силы 
своих войск на юг. 

Наступление на Москву - операция 
«Тайфун» - началась в сентябре. С воз- 
духа наступление поддерживал 2-й воз- 
душный флот Альберта Кессельринга, 
в состав которого входили 1320 само- 
летов. Несмотря на потери, командо- 
вание ВВС РККА собрало под Москвой 
количественно почти равные силы - 
1360 самолетов, в том числе много 
самолетов новых типов. Впервые в 
относительно большом количестве на 


Граница 

перед 

войной 


Авиабазы 


Аэродромы I 
истребителей 


Линия фронта Аэродромы 
в начале бомбарди- 

» операции ровщиков 

«Барбаросса» 


100 миль 


100 км 


фронте появились Ил-2. Индикатором 
боеспособности ВВС может служить 
то обстоятельство, что командующий 
германской танковой группы Гейнц 
гудериан сам попал под удар советской 
авиации. В середине октября совет- 
ская разведка получила информацию 
о том, что противник готовит налет на 
аэродромы ВВС Красной Армии. Был 
нанесен превентивный удар по аэро- 
дромам Люфтваффе. Советские ВВС 
понесли большие потери, но доказали, 
что способны проводить масштабные 
операции. 

Из-за морозов активность ави- 
ации под Москвой сократилась, а в 
Люфтваффе обострились проблемы, 
связанные с обслуживанием техники, 
причем не только авиационной - в 
январе 1942 года в исправном состо- 
янии одновременно находилось лишь 
15% машин обеспечения. Советские 


.-..А,.. 
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ВОЗДУІІІПЛЯ ВОЙНА НА ВОСТОЧНОМ «ВРОИТВ 



і ^тлііи 


ВВС, напротив, располагали сетью 
хорошо оснащенных довоенных аэро- 
дромов в предместьях Москвы, нахо- 
дившихся недалеко от авиационных 
заводов. Поскольку линия фронта про- 
ходила близко, многие летчики выпол- 
няли за день по несколько боевых 
вылетов, которые иногда занимали 
всего по 20 минут: взлет, удар по про- 
тивнику, посадка. 

Реорганизация 

Пытаясь сдержать натиск противни- 
ка на всех фронтах. Ставка старалась 
реформировать ВВС, чтобы пре- 
одолеть превосходство Люфтваффе. 
Сталин проявил прагматизм, заменив 
«политически правильных» генералов 
профессионалами с боевым опытом. 

На посту Главкома ВВС П.Ф. Жигарева 
в апреле 1942 года сменил А.А. Новиков, 
отличившийся в 1941 году при оборо- 
не Ленинграда. 


После вступления в должность 
Главкома ВВС Новиков инициировал 
серию мероприятий, направленных на 
централизацию командных структур 
для проведения масштабных опера- 
ций с большим количеством привле- 
каемых самолетов. Ключевым момен- 
том этой реформы стало объединение 
авиационных дивизий в воздушные 
армии, которые придавались сухопут- 
ным фронтам. 

Крещение огнем 

Первым экзаменом для Новикова 
в должности Главкома стала 
Сталинградская битва. В августе 
1942 года немецкая 6-я армия гене- 
рала Паулюса начала наступление на 
Сталинград. В городе разгорелось оже- 
сточенное сражение. Бои шли даже 
не за каждый дом, а за каждый этаж. 
Авиационная поддержка сухопутных 
войск в таких условиях стала практи- 


чески невозможной, но до этого гер- 
манские бомбардировщики преврати- 
ли город в руины. 

Чтобы обеспечить защиту с воздуха, 
Новиков перебросил под Сталинград 
для замены устаревших И- 15 и И-1б 
большое количество истребителей Як, 
которые составляли примерно 75% от 
всех самолетов, принимавших уча- 
стие в Сталинградской битве. Новиков 
также настаивал на более эффек- 
тивном использовании радиосвязи, 
позволявшей улучшить координацию 
действий авиации в воздухе, хотя ее 
внедрению сопротивлялись некото- 
рые летчики и техники. 

Воздушный мост 

Тем не менее Люфтваффе все еще 
сохраняли тактические и качествен- 
ные преимущества, которыми они 
обладали во время воздушных кам- 
паний 1941 года. Так было до начала 


ТАРАН 


В первые месяцы войны летчики советских ВВС часто 
использовали тактический прием «таран» - намеренное 
столкновение в воздухе с самолетом противника. Тараном 
пользовались потому, что пулеметное вооружение таких 
истребителей, как И- 15, к сожалению, не давало должного 
эффекта при обстреле германских самолетов, имевших броню 
и протектированные топливные баки. Таран, безусловно, 
являлся очень опасным приемом для выполнявших его 
летчиков, однако не приводил к неизбежной гибели пилота. 
Чаще всего таран использовался против бомбардировщиков. 
Пользуясь преимуществом в скорости, истребитель занимал 


выгодное положение относительно самолета противника 
и «рубил» винтом его крыло или хвостовое оперение. 

В результате бомбардировщик переходил в беспорядочное 
падение, а истребитель сохранял возможность более- 
менее управляемого планирования. В ВВС других стран 
мира тараны не приветствовались, однако в сложившейся 
обстановке на Восточном фронте потеря устаревшего 
истребителя, уничтожившего пусть один, но дорогой и сложный 
бомбардировщик типа Не 111, была оправдана. Советская 
авиапромышленность постоянно наращивала выпуск самолетов 
а германская - не успевала компенсировать потери. 




столицы СССР. 
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наступления советских войск 19 ноя- 
бря 1942 года, завершившегося окру- 
жением немецких 6-й и 23-й армий. 
ВВС в значительной степени способ- 
ствовали успешным действиям частей 
Красной Армии. 

Гитлер поверил Герингу, который 
брался обеспечить снабжение окру- 
женной группировки по воздуху, и 
удержал Паулюса от попытки пробить- 
ся из окружения. Однако германский 
воздушный мост не выдержал ударов 
советских ВВС. За два с половиной 
месяца советская авиация выполни- 
ла примерно 35 000 боевых вылетов 
и сбила 1000 германских самолетов. 
Войскам Паулюса необходимо было 
ежедневно доставлять по 750 т грузов. 
Геринг полагал, что обеспечить такой 
грузопоток можно, но из-за действий 
советских ВВС окруженная группиров- 


ка получала менее 100 т гру- 
зов в день. 

Красная Армия постепен- 
но сжимала кольцо окруже- 
ния, а попытки прорвать его извне и 
изнутри потерпели неудачу. 31 января 
1943 года Паулюс капитулировал, про- 
игнорировав прямой приказ Гитлера 
продолжать сопротивление. 

ВВС помогли сухопутным войскам 
одержать первую крупную победу в 
войне и фактически поставили крест 
на возможности Люфтваффе осущест- 
влять снабжение окруженных войск 
в будущем. За время Сталинградской 
битвы Люфтваффе лишились почти 
300 транспортных ]ипкег8 3и 52, и вос- 
полнить эти потери немцы уже не 
смогли. 


Немцы 


Русские 


АВИАЦИЯ 

. Действия высотных бомбардировщиков (Не 111) 

Основные направления действий фронтовой 
авиации на начальном этапе операции «Тайфун» 

(30 сентября - середина ноября) 

Основные направления действий фронтовой 
авиации на завершающем этапе операции «Тайфун» 
(начало декабря) 

Действия бомбардировочной авиации по 
наступающим германским войскам 


Примерный боевой радиус истребителей ВВС КА, 
базировавшихся в окрестностях Москвы 
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ВОЗДУШНАЯ ВОЙНА НА ВОСТОЧНОМ сНРОНТІі! 

Второй этап 


ОБРАТНЫЙ ОТСЧЕТ 




Летом 1943 года советские ВВС восстановили боеспособность 
и успешно противостояли все еш;е грозным Люфтваффе. 


г. 


Н есмотря на впечатляющие 
результаты Сталинградской 
битвы, Александр Новиков в 
начале 1943 года осознавал качествен- 
ное отставание ВВС Красной Армии 
от Люфтваффе. Он считал необходи- 
мым сделать радиосвязь неотъемлемым 
инструментом ведения боевых дей- 
ствий, перейти от ее экспериментально- 
го использования к повседневному при- 
менению, обучить эффективной работе 
с радио летный и наземный состав. 

Аналогичные проблемы существова- 
ли и с радиолокационными станци- 
ями (РЛС) и другими устройствами 
раннего обнаружения и оповещения. 
Формирование в составе ВВС воз- 
душных армий позволило Новикову 
улучшить управление крупными ави- 
ационными соединениями, однако на 


нижних уровнях советские авиацион- 
ные командиры все еще были лишены 
возможности проявлять инициативу 
при планировании боевой работы. 
Дисциплина летчиков ВВС оставля- 
ла желать лучшего. Тактика боевого 
применения оставалась устаревшей и 
предполагала использование боевого 
порядка «круг», подходившего для обо- 
роны, но не для агрессивных наступа- 
тельных действий. 

Молодое пополнение приходило 
на фронт, не имея достаточного 
налета, а теоретические знания 
молодых летчиков о боевом при- 
менении имели мало общего с 
реалиями войны. Многие гибли ^ 
уже в первых боях с опыт- 
ными пилотами Люфтваффе. 
Проблемы пытались решать 


Т Советский ас Виктор Радкевич 
показывает боевые приемы группе 
молодых летчиков. Неформальные 
разборы полетов имели большое 
значение для совершенствования 
тактических приемов. Но заднем 
плане истребитель МиГ -3. 



разными способами. Так, командую- 
щий 4-й воздушной армией генерал 
Константин Вершинин ввел для попол- 
нения специальную программу трени- 
ровок, в ходе которой старшие товари- 
щи, которые не понаслышке знали, 
что необходимо на фронте, делились с 
новичками своим опытом. 

Объем производства 
увеличивается 

В области производства авиацион- 
ной техники и технического обе- 
спечения самолетов на фронте СССР 
быстро догнал и перегнал Германию. 
В июле 1941 года началась эвакуация 
советской авиапромышленности на 
Урал и в Сибирь, где заводы находились 
вне радиуса действия бомбардировщи- 
ков Люфтваффе. 



Второй .шши 
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ВОЗДУШНОЕ СРАЖЕНИЕ НА КУБАНИ: январь-октябрь 1943 


Масштаб эвакуации поражает вообра- 
жение: в короткий срок на Восток было 
перевезено оборудование 1500 заво- 
дов, миллионы рабочих и инженеров. 
Иногда эвакуация проводилась в усло- 
виях налетов германской авиации. Тем 
не менее, эвакуацию провели успешно и 
в короткие сроки. На новых местах заво- 
ды практически сразу начинали выпуск 
продукции, но ощутимые результаты 
эвакуация дала в 1943 году: промыш- 
ленность произвела для фронта почти 
29 000 боевых самолетов, на 250 больше, 
чем предусматривалось планом Ставки, 
и вдвое больше, чем за весь 1941 год. 
Работы велись не только по увеличению 
объема производства, но и по совер- 
шенствованию авиационной техники. 
Появившиеся в 1943 году Ла-5 и Як-9 
позволили ВВС на равных сражаться с 
самолетами Люфтваффе. 

В каком-то смысле разгром ВВС 
в 1941 году пошел им даже на поль- 
зу - ВВС сразу лишились устаревших 
самолетов, и вместо них промышлен- 


Действия ВВС 


Советские аэродромы 
Основные удары авиации 


Линия фронта 


Начало января 
15 января 
23 января 
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ность стала выпускать новые совре- 
менные типы. 

Наступление 

После проведения операции «Уран» 
положение германских войск на 
Кавказе осложнилось. Однако Красная 
Армия не имела ресурсов для усиления 
натиска на противника на этом участке 
фронта, хотя ВВС делали много, чтобы 
затруднить отступление немецких 
войск. По колоннам осуществлявшего 
отход противника постоянно наноси- 
ли удары штурмовики Ил-2, действуя 
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с полевых аэродромов, на которых 
порой всего за несколько дней до этого 
базировалась германская авиация. 
Авиация дальнего действия (АДД) нано- 
сила удары по узлам путей сообщения 
и мостам, также затрудняя противнику 
отступление. 

К февралю германские войска оказа- 
лись запертыми на Кубани и в районе 
Новороссийска. Немцы закрепились 
на этих рубежах в надежде нанести 
при удачном стечении обстоятельств 
контрудар в направлении нефтеносных 
районов Баку. Командование Красной 
Армии отлично понимало эту угро- 
зу и старалось ликвидировать плац- 
дарм на Кавказе. 4 февраля части 18-й 
армии высадили десант на Мысхако, 
создав угрозу для немецких войск в 
Новороссийске. 

Попытка немцев сбросить десант в 
море не удалась, а в небе над Малой 
Землей развернулось ожесточен- 
ное воздушное сражение. Самолеты 


Люфтваффе бомбили и штурмовали 
Малую Землю, советские истребители 
старались отразить налеты. Маршал 
Новиков прибыл на фронт 18 апре- 
ля накануне очередного решительного 
штурма советского плацдарма. Главком 
немедленно организовал контрудар 
силами 4-й и 5-й воздушных армий. 
Немцы имели преимущество - их аэро- 
дромы находились гораздо ближе к 
району воздушных боев. 

На рассвете 20 апреля советские 
бомбардировщики и штурмовики 
нанесли удары по аэродромам гер- 
манской авиации. Люфтваффе понес- 
ли тяжелые потери, и советские ВВС 
получили преимущество в боях над 
Мысхако. Количество самолето-выле- 
тов Люфтваффе уменьшилось, а актив- 
ность ВВС, наоборот, возросла. 

Новая тактика 

В воздушных боях над Крымском ВВС 
стали использовать совершенно новую 


тактику. Теперь вместо патрулирова- 
ния переднего края истребители перед 
подходом групп штурмовиков углу- 
блялись на территорию противника 
и заранее встречали вражеские истре- 
бители. Наиболее опытным летчикам 
поручались полеты на «свободную 
охоту». Обычно такие полеты выпол- 
нялись парой истребителей в глуби- 
не территории противника. Летчики 
могли атаковать любые самолеты 
неприятеля и не были связаны зада- 
чами прикрытия наземных войск или 
своих самолетов. 

Командиры полков все чаще при- 
меняли боевой порядок «этажерка» - 
пары истребителей эшелонировались 
по высоте и дистанции. За счет более 
эффективной тактики ВВС захватили 
у Люфтваффе господство в воздухе над 
Кубанью. К июню 1943 года воздушное 
сражение на этом участке затихло, так 
как обе стороны стали готовиться к лет- 
ним наступательным операциям. 



Второй этап 


Возможно, со стратегической 
точки зрения воздушное сражение 
над Кубанью большого значения не 
имело, но оно стало этапным для ВВС 
Красной Армии. Впервые советские 
ВВС доказали способность противо- 
стоять Люфтваффе и побевдать их в 
ходе длительных крупномасштабных 
боевых действий. На Кубани советские 
летчики активно действовали не только 
над полем боя, но и в глубине террито- 
рии противника. 



Подготовка к сражению 
на Курской дуге 

Пока ШЛИ бои на Кубани, немецкий 
Генеральный штаб приступил к плани- 
рованию операции «Цитадель» - сво- 
ему, как оказалось, последнему круп- 
ному наступлению на Востоке. После 
Сталинграда на фронте образовался 
выступ в районе Курска. Гитлер рас- 
считывал ударами с севера и юга окру- 
жить находившиеся в этом выступе 
советские войска. Разгром окруженной 
группировки стал бы отправной точкой 
для нового большого наступления на 
Восток. 

Благодаря разведке, Ставка заранее 
узнала о планах германского коман- 
дования. В рамках подготовки к сра- 
жению советская авиация выполнила 
огромное количество разведыватель- 
ных полетов - годом ранее разведку 
такого масштаба советские ВВС прово- 

Л Звено штурмовиков на 
старте, полевой аэродром. Но 
переднем плане хорошо виден 
ствол крыльевой 23-мм пушки 
штурмовика, под крылом 
подвешены реактивные снаряды 
РС-82. 


дить не имели возможностей. Анализ 
информации позволил Жукову опреде- 
лить районы наиболее вероятных уда- 
ров сил противника, также была вскры- 
та аэродромная сеть Люфтваффе. 

На стадии планирования Новиков 
решительно высказался за наступатель- 
ный характер действий ВВС, в част- 
ности был разработан план нанесения 
5 июля превентивного удара по аэро- 
дромам Люфтваффе. РЛС позволили 
немцам вовремя обнаружить советские 
самолеты на подходах к их аэродро- 
мам. Потери ВВС составили от 120 до 
300 самолетов. Эту операцию сложно 
назвать удачной, но Люфтваффе также 
понесли тяжелые потери, особенно 
чувствительные в преддверии насту- 
пления, когда времени для их воспол- 
нения уже не оставалось. 

Сражение в небе 

Два первых дня операции «Цитадель» 
стали для Люфтваффе удачными, но 
затем начало сказываться количествен- 
ное превосходство советских ВВС (под 
Курск перебросили примерно полови- 
ну всех самолетов ВВС). Кроме того, 
в воздухе немцам, в отличие от лета 
1941 года, противостояли летчики, 
обладавшие боевым опытом. Новиков 
оставил большое количество самоле- 
тов в резерве, полагая, что не следует 
бросать в бои, не имеющие решающего 
значения, главные силы. В результате 


он получил тактическое преимущество, 
наращивая количество самолетов в воз- 
духе по ходу сражения под Курском. 

Германские истребители 190 и 
ВГ 109 добились огромных успехов 
в первый день операции «Цитадель». 
Не имевшие достаточного боевого 
опыта советские летчики зачастую 
ввязывались в схватки с германски- 
ми истребителями, вместо того чтобы 
атаковать бомбардировщики. Но уже 
на следующий день ситуация изме- 
нилась, и штурмовики, хотя и ценой 
больших потерь, нанесли значитель- 
ный ущерб бронетехнике против- 
ника. За первые дни боев действо- 
вавшая на северном фасе Курской 
дуги 1б-я воздушная армия потеряла 
91 самолет. На третий день совет- 
ские летчики помогли ликвидировать 
прорыв немцев в районе Понырей. 
Использование истребителей для 
расчистки воздушного пространства 
позволило сократить потери штурмо- 
виков. Такая тактика принесла успех и 
в следующие несколько дней. 


А Сброшенные пикирующими 
бомбардировщиками Пе-2 бомбы 
рвутся среди ангаров и ремонтных 
мастерских, размещенных в 
обычных сельских домах, аэродрома 
Люфтваффе. В годы войны 
обе воюющие стороны широко 
использовали полевые аэродромы с 
грунтовым покрытием. 
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ВОЗДУШНАЯ ВОЙНА ИА ВОСТОЧНОМ ФРОНТЕ 



КУРСК, ВОЙНА В ВОЗДУХЕ (ЮЖНЫЙ СЕКТОР): 
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04:20: Большое количество советских ударных 
самолетов, в основном Ил-2 и Пе-2, участвовали 
в нанесении ударов по германским аэродромам 
в районе Харькова. Эти атаки были проведены 
слишком поздно, чтобы причинить серьезный 
ущерб Люфтваффе, так как многие их самолеты 
уже находилось в воздухе на пути к целям в рай- 
оне Белгорода. 

04:20: Пока бомбардировщики наносили удары 
по аэродромам Люфтваффе, истребители 4-го 
ИАК патрулировали небо над Харьковом. 

04:30: Истребители Люфтваффе сформировали 
плотный заслон сразу за линией фронта, чтобы 
обеспечить действия ударных самолетов. 

04:30: Бомбардировщики Люфтваффе (в основ- 
ном Зіика и Нз 126) нанесли удары по позициям 
Красной Армии по всему фронту. 

04:30-06:00: 5-му ИАК не удалось отразить 
первый налет германской авиации, советские 
истребители оказались скованы германскими 
истребителями на подходе к линии фронта. 
9:00: Пополнившие боекомплект и заправленные 
после налета на Харьков бомбардировщики 2-й и 


с=:> Районы базирования советской авиации 

• Советские аэродромы 

* Немецкие аэродромы 
=о Наступление немецких войск 


1 7-й воздушных армий приступили к нанесению 
ударов по германским войскам. Эффективность 
их налетов была низкой из-за отсутствия доста- 
точного прикрытия истребителей. 

1 06:00-1 2:00: Истребители 2-й и 17-й воздуш- 
ных армий вели масштабные бои с авиацией про- 
тивника. В небо были подняты все боеспособ- 
ные истребители, промежутки между вылетами 
сводились к минимуму. 

8 1 2:00: Командиры истребительных полков ВВС 
получили новый приказ: для борьбы с истреби- 
телями Люфтваффе выделялось сравнительно 
небольшое количество наиболее опытных 
летчиков, перед остальными ставилась задача 
атаковать бомбардировщики, не ввязываясь в 
бои с германскими истребителями. 

9 1 2:00-23:00: Пилоты советских ВВС осуществля- 
ют серьезное противодействие бомбардировочным 
операциям противника и сбивают или повреждают 
большое количество немецких самолетов. 

10 00:00-06:00: Ночные бомбардировщики 
По-2 действовали вдоль всей линии фронта. 
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На южном фасе Курской дуги герман- 
ские истребители выполнили 5 июля 
2387 самолето-вылетов и как и на 
севере добились временного успеха. 
Тем не менее, советские штурмовики 
наносили внезапные удары по частям 
Вермахта и войск СС. Ожесточенная 
воздушная война шла до 10 июля, когда 
из-за плохой погоды авиация обеих 
сторон оказалась прикована к земле. 

После провала наступления нем- 
цев на фронте установилось короткое 
затишье, которое ВВС использовали 
для осмысления тактических уроков 
и выработки новых боевых приемов. 
В ходе контрнаступления советских 
войск штурмовики Ил-2 поддержива- 
ли войска на направлениях главных 
ударов. Потери были очень высокими: 
с начала июля по конец августа урон 
самолетов советских ВВС был боль- 
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КУРСК, ВОЙНА В ВОЗДУХЕ (СЕВЕРНЫЙ СЕКТОР): 


04:20: Истребители Люфтваффе создали 
заслон сразу за линией фронта для защиты при- 
бывающих самолетов. 

04:25-1 1 :00: Самолеты 6-го воздушного 
флота Люфтваффе наносили удары по опорным 
пуншам обороны советских войск вдоль север- 
ного фаса Курской дуги. 

04:30-09:30: Несмотря на то что советские 
истребители обладали почти двукратным коли- 
чественным превосходством, в первые несколько 
часов сражения им не удается серьезно поме- 
шать действиям Люфтваффе. 

08:00: Советские бомбардировщики и штур- 
мовики группами по 8-15 самолетов наносили 
удары по наступающим немецким войскам, но 
эффективность их действий была невысокой. 

09:30: Началось массированное использование 
истребителей 16-й воздушной армии. В первый 


день воздушные бои между истребителями 
велись по всему фронту. 

1 2:00-23:00: Советские ВВС сумели нарушить 
действия бомбардировщиков Люфтваффе, сбив 
и повредив большое количество самолетов про- 
тивника. Тактика германских истребителей 
предполагала перехват советских истребите- 
лей до их сближения с ударными самолетами. 

В результате группу из 120 бомбардировщиков 
атаковали только 3-5 истребителей. 
00:00-06:00: Советские ночные бомбардиров- 
щики действовали вдоль всей линии фронта. 
Бипланы По-2 сбрасывали бомбы небольшого 
калибра с высоты макушек деревьев. Ущерб от 
таких бомбежек был небольшим, однако эти 
налеты психологически изматывали личный 
состав сухопутных войск Германии. 


ше, чем за любой другой аналогичный 
по времени период войны (только 2-я 
воздушная армия за месяц потеряла 
100 штурмовиков). Однако из этих 
тяжелейших боев ВВС Красной Армии 
вышли победителями. 
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Т Танки Т-34 с десантом пехоты 
на броне движутся к линии 
фронта. Курская дуга. Вероятно, 
это фотомонтаж, потому что 
самолеты на заднем плане летят 
слишком низко и на выходе из 
пикирования неизбежно врежутся в 
землю. 


Тяжелые уроки, полученные советскими ВВС в первые два года войны, 
бьти ими быстро усвоены. Люфтваффе почувствовали это на себе в 
1943-1944 годы во время наступательных действий Красной Армии. 


С оветские ВВС в битве на Кур- 
ской дуге одержали победу, 
но вместе с тем это сражение 
показало, как много еще предсто- 
ит сделать для повышения боевой 
эффективности авиации. Необходи- 
мо было улучшить радиосвязь, а стар- 
шим командирам - научиться более 
оперативно реагировать на измене- 
ние обстановки в воздухе. Авиацией 
часто управляли доктринерски, по 
шаблонам. Истребители использова- 
лись от обороны, а для завоевания 
превосходства в воздухе необходи- 
мо было действовать наступательно. 


агрессивно, чтобы перехватить ини- 
циативу у Люфтваффе. 

Инициатива переходит к ВВС 

После сражения на Курской дуге насту- 
пательный потенциал Люфтваффе 
заметно снизился. Германские ВВС уже 
не могли проводить крупные опера- 
ции, наподобие тех, что осуществля- 
лись в начале операции «Барбаросса». 
Опытных летчиков и исправных само- 
летов с каждым воздушным боем ста- 
новилось все меньше. Тем не менее 
Люфтваффе оставались наиболее 
сильным элементом германской воен- 


ной машины. Авиапромышленность 
Германии производила новую технику, 
работал отлаженный механизм логи- 
стики, поэтому Люфтваффе даже уси- 
лились. 

Однако Люфтваффе не смогли 
восполнить потерь транспортных 
самолетов в Северной Африке и под 
Сталинградом. Большая часть фронто- 
вых частей снабжалась автотранспор- 
том и по железным дорогам. Наземные 
коммуникации постоянно подвергались 
нападениям партизан, а в прифронто- 
вой полосе за транспортными средства- 
ми охотились советские самолеты. 






третий тшш 



Из-за плохого снабжения прихо- 
дилось отвлекать больше ресурсов, 
необходимых для обороны городов 
Германии от налетов авиации союзни- 
ков. В 1943 году американцы и англи- 
чане начали интенсивные бомбежки 
Германии. Это был своеобразный ответ 
союзников на требование Сталина 
открыть второй фронт в Европе. Сотни 
бомбардировщиков под прикрытием 
истребителей Р-51 Ми8іап§ ежедневно 
бороздили небо Рейха. Геринг в свое 
время торжественно заявил, что на 
Германию не упадет ни одна бомба. 
Теперь он вынужден был отдать 
частям ПВО Рейха наивысший 
приоритет. Новейшие истре 
бители не направлялись на 
Восточный фронт, а оста- 
вались в Германии, чтобы 
отражать налеты авиации 
союзников. 


Освобождение 
оккупированных 
территорий 

в это же время наращи- 
вала объемы производства 
эвакуированная на Восток 
советская промышленность. В 
18 воздушных армиях, сформи- 
рованных в 1942 году, поначалу име- 
лось всего по 200 самолетов, а через 
18 месяцев каждая такая армия рас- 
полагала 2000 машин. Обладая таким 
количеством техники, ВВС могли под- 
держивать наступательные действия 
Красной Армии на всем фронте, в то 
время как Люфтваффе приходилось 
концентрировать свои силы на отдель- 
ных небольших участках. 

Осуществляемые Люфтваффе 
локальные операции должного эффек- 
та не давали. Одна такая операция 
была проведена в январе 1944 года 
на Украине. В результате наступления 
советских войск в районе Корсуни 
образовался котел. Люфтваффе как и 
под Сталинградом пытались снабжать 
окруженную группировку по воздуху. 
На фронт 14 февраля прибыл Новиков 
с задачей исключить снабжение гер- 
манских войск в котле с использова- 
нием авиации. В дело, однако, вмеша- 
лась погода, из-за которой движение 
по дорогам стало совершенно невоз- 
можным. ВВС пришлось не только 


АЛЕКСАНДР ПОКРЫШКИН 

АЛЕКСАНДР ИВАНОВИЧ ПОКРЫШКИН (1913-1 985) по официальным данным сбил 
н годы Великой Отечественной войны 59 самолетов противника и стал первым 
трижды Героем Советского Союза. Известность Покрышкину принесло воздушное 
сражение на Кубани. Также он отличился в боях на Украине и под Яссами в 
1944 году. Первую победу Покрышкин одержал 22 июня 1941 года, сбив по ошибке 
советский бомбардировщик Су-2, о существовании которого просто не знал и 
принял самолет за вражеский. Уже на следующий день Покрышкин сбил немецкий 
самолет. В начальный период войны Покрышкин часто критиковал тактику ВВС и 

самостоятельно начал работать над ее совершенствованием. Строптивого 
летчика едва не отдали под трибунал, но Покрышкин сумел 
отстоять свои идеи и на какое-то время стал даже своего 
рода символом ВВС. В послевоенный период таланты 
прямого и честного лет'жка не нашли должного 
применения (отчасти из-за зависти, отчасти из-за 
столкновения на служебной почве с сыном Сталина 
Василием). Покрышкин в звании всего лишь 
полковника несколько лет командовал корпусом 
ПВО в Ржеве. Маршалом авиации он стал в 
1 972 году, а умер в Москве в возрасте 72 лет в 


бороться с Люфтваффе, но и снабжать 
свои войска. 

Новиков возложил эту задачу на 
легкие бипланы По-2, а истребителям 
приказал противодействовать воздуш- 
ным перевозкам немцев. Такая такти- 
ка дала хорошие результаты, однако 
немцы на этот раз сумели прорвать 
окружение. Из котла вырвались 30 000 
солдат и офицеров, но вся тяжелая 
техника осталась под Корсунью. За эту 
операцию Новиков получил воинское 
звание маршал авиации. 

в Румынию 

в качестве цели следующего удара 
Ставка наметила Румынию, кото- 
рая являлась союзницей Германии. 
Немецкое командование приклады- 
вало значительные усилия, чтобы не 
потерять эту страну, так как нефтяные 
промыслы в районе Плоешти были 
крайне важны для германских воору- 
женных сил. Когда в конце апреля 


развернулись бои в районе Ясс, туда 
были направлены наиболее опытные 
германские летчики. 

Воздушное сражение в мае 1944 года 
в небе Румынии стало последним слу- 
чаем, когда Люфтваффе удалось поко- 
лебать господство в воздухе совет- 
ской авиации. За первые дни боев 
Люфтваффе выполнили 2000 самоле- 
то-вылетов, но потом из-за трудностей 
со снабжением активность германской 
авиации пошла на спад. В бой тогда 
были брошены новейшие 190Р-8. 

Немцы не смогли поддерживать 
интенсивность боевых вылетов на 
необходимом уровне, и к концу первой 
недели июня активность Люфтваффе 
резко упала. Между тем ВВС, опира- 
ясь на заранее подготовленные аэро- 
дромную сеть и командные пункты, 
усиливали свою активность. Под Яссы 
перебросили лучшие истребительные 
части, включая очень хорошо извест- 
ную немцам 9-ю гвардейскую НАД пол- 
ковника Александра Покрышкина. 

За июнь летчики 8-й воздушной 
армии выполнили 5751 боевой вылет. 
Немецкие войска начали отступление, 
(Продолжение см. на стр. 26) 



[ЗДУШНАЯ ВОЙНА НА ВОСТОЧНОМ ФРОНТК 




УДАР ШТУРМОВИКОВ ил-2 


Лето 1944 года. Показана атака на Восточном фронте 
на укрепленную немцами деревню и бронетехнику. 


# 


СОБЫТИЯ 


Группа из шести штурмовиков под- 
ходит к цели на высоте примерно 
1500 м. Обычно вооруженные бомбами 
и РСами Ил-2 действовали шестерка- 
ми. Во время крупных наступатель- 
ных операций штурмовики использо- 
вались массированно - эскадрильями 
и даже полками. В сложных метеоус- 
ловиях летчики Ил-2 предпочитали 
действовать мелкими группами во 
избежание столкновений в воздухе. 
Истребители сопровождения нахо- 
дятся в стороне от Ил-2 и примерно 
но 50 м выше от них. 

В районе цели ведущий группы Ил-2 
переворотом через крыло пикирует в 
направлении объекта удара. Ведомые 
встают в круг и последовательно 
повторяют маневр командира. Такая 
тактика очень опасно для самолетов 
в случае наличия но земле средств 
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ПВО, но позволяет каждому летчику^ 
нанести прицельный удар. 

4 Истребители в это время описыва- 
ют широкие круги над целью, чтобы 
в случае атаки истребителей про- 
тивника отразить их нападение. 

5 Летчиков Ил-2 учили пикировать 
но цель под углом 30°. Боевой опыт 
показал, что при более крутом пики- 
ровании у пилота не остается време- 
ни но прицеливание. 

6 Летчик сбрасывает бомбы но высоте 
примерно 500 м. Сброс бомб но мень- 
шей высоте производить рискованно, 
ток как осколки и взрывная волна 
могут повредить самолет. 


Очень часто летчиком Ил-2 
выполнении атак приходилось пре- 
одолевать заградительный огонь 
зениток. Избежать попаданий помо- 
гал вираж с малым радиусом. 

Кок только ведущий выходил из 
атаки, удар по цели наносил ведомый. 
Если огонь зениток не был сильным, 
летчики штурмовали цель до полного 
израсходования боекомплекта, выпол- 
няя по несколько атак. 













третий этап 


СОВЕТСКИЕ войска 

1 Группа из шести Ил-2 

2 Четыре истребителя Ян-9У 








НЕМЕЦКИЕ ВОЙСКА 

А Колонна немецкой 
бронетехники 

В Укрепленная немцами деревня и 
позиции артиллерии 




9 При длительном пребывании Ил-2 в 
районе цели истребители сопрово- 
ждения иногда уходили но свой аэро- 
дром, ток кок их продолжительность 
полета было меньше, чем у Ил-2. 


^0 После выполнения задания Ил-2 брали 
курс к линии фронта. Опытные пило- 
ты но обратном пути предпочитали 
идти но бреющем полете. Обзор назад 
из кабин первых - одноместных - 
штурмовиков был очень плохим, и 
немецкие истребители нередко удачно 
атаковали штурмовики снизу сзади. 
Полет у земли исключал возможность 
атаки из нижней полусферы, о сверху 
камуфлированные Ил-2 были плохо 
различимы но фоне местности. 








(Продолжение. Начало см. но стр. 23 ) 
а к августу наступательные амбиции 
Люфтваффе окончательно сошли на 
нет. В августе Румыния перешла на 
сторону союзников, после чего немцы 
лишились шанса удержать нефтепро- 
мыслы Плоешти. 

Операция «Багратион» 

Пока ШЛИ бои ПОД Яссами, в Ставке 
готовилось крупное наступление в 
Белоруссии с целью окончательно- 
го разгрома группы армий «Центр» и 
выхода на границу с Польшей. 

▼ Тонки Ра тег IV идут 
в наступление по полю в 
одном из западных регионов 
России. Хорошо видны экраны 
но бортах их корпусов и 
башен для защиты от 
фланкирующего огня. 


С самого начала к планированию 
операции «Багратион» привлекли 
Новикова, отвечавшего за взаимодей- 
ствие с сухопутными войсками пяти 
воздушных армий. Наступление нача- 
лось 22 июня, ровно через три года 
после вторжения германских войск в 
СССР. Операция «Багратион» во мно- 
гом стала как бы зеркальным отра- 
жением операции «Барбаросса». Бои 
под Яссами и отражение налетов ави- 
ации союзников на Германию полно- 
стью исчерпали ресурсы Люфтваффе. 
В Белоруссии советская авиация в 
шесть раз превосходила по числен- 
ности германскую. Люфтваффе про- 
сто не имели возможности оказать 
хоть сколь-нибудь серьезное сопро- 
тивление или поколебать господство 
в воздухе «сталинских соколов». Лишь 
отдельные германские самолеты ино- 
гда наносили удары по наступавшим 


советским войскам, а советские бом- 
бардировщики и штурмовики действо- 
вали вообще беспрепятственно. 

Смертельный удар 

Однако Новиков не уставал напоми- 
нать своим летчикам, что смертель- 
но раненый зверь способен укусить 
очень больно. Приказы командующе- 
го ВВС в качестве наивысшего при- 
оритета устанавливали действия в 
интересах сухопутных войск. Новиков 
лично посещал фронтовые авиапол- 
ки, проверял работу штабов, отсле- 
живал взаимодействие командований 
полков и дивизий. Накануне начала 
операции «Багратион» АДД нанесла 
удары по аэродромам Люфтваффе в 
полосе наступления Красной Армии, 
чтобы исключить даже малейшую воз- 
можность сопротивления со стороны 
немецкой авиации. Германская систе- 




ма раннего оповещения, хорошо сра- 
ботавшая под Курском, оказалась пол- 
ностью нейтрализована. Когда немцы 
начали отступать, ВВС перешли к 
безостановочным штурмовкам и бом- 
бежкам тылов противника. К середи- 
не июля разрозненные части группы 
армий «Центр» уже не представляли 
собой организованной военной силы. 
Красная Армия, полностью освободив- 
шая территорию СССР, теперь стояла у 
ворот Рейха. 


ВАЛЬТЕР НОВОТНЫ 

ВАЛЬТЕР НОВОТНЫ (1920-1944) был одним из самых результативных асов 
в истории авиации, а в годы войны - «звездой» нацистской пропаганды. 

На Восточный фронт Новотны попал в конце 1940 года, когда началась 
подготовка операции «Барбаросса». Как и в случае с Покрышкиным, карьера 
Новотны сначала складывалась трудно, но потом произошел стремительный 
взлет. В бою с тремя ИП53 над Балтикой 19 июля 1941 года Новотны сбил 
два советских истребиіеля, но потом его В1 109 был подожжен уцелевшей 
«Чайкой». Выбор у летчика был небольшим: вынужденная посадка на 
. ■ советской территории или «купание» в водах Рижского залива. 

Новотны предпочел Балтику. Почти четыре дня летчика 
носило по морю на надувном плотике, прежде чем 
его спасли двое латышских рыбаков. Боевой счет 
\ Новотны начал быстро расти в 1943 году, когда 
\ ас пересел на РѴѴ 190. На этой машине Новотны 
У сбил 194 советских самолета и стал первым 
у асом Люфтваффе, чей счет превысил 250 побед. 
I В конце 1944 года Новотны получил назначение 
I в специальную часть, вооруженную тогда еще 
I экспериментальными реактивными Мс-262. На 
I Ме-262 он сбил три самолета противника, но 
! 8 ноября 1944 года сам стал жертвой летчика 

и! американского Р-51 Мизіапд. 
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^ Группа пикирующих 
бомбардировщиков Пе-2 в небе над 
западными регионами Советского 
Союза. Не менее известный, чем 
однодвигательный штурмовик 
Ил-2, Пе-2 являлся универсальным 
и эффективным тактическим 
бомбардировщиком. 
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ВОЗДУШІІЛЯ ИОЙІ1Л ИА НОСТОЧИОМ Ф1МИ1ТГ 
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ПРЕВОСХОДСТВО в ВОЗДУХЕ 
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Красная Армия продвигалась к Берлину, преодо- 
левая ожесточенное сопротивление немецких войск, 
но к концу 1944 года сомнений в исходе войны уже 
не оставалось. Почти не встречая противодействия в 
воздухе, советские ВВС продолжали оказывать под- 
держку сухопутным частям. Штурмовики наносили 
удары по переднему краю обороны противника, вели 
«свободную охоту» в немецких тылах. Самолеты АДД 
бомбили цели в глубоком тылу. ВВС усилились за 
счет румынской авиации, добровольческих форми- 
рований чехов и поляков. На завершающем этапе 
Великой Отечественной войны основные сражения 
развернулись на Берлинском направлении. Столица 
Рейха являлась не только военной, но и политиче- 
ской целью. Для послевоенного мироустройства 
имело огромное значение, кто возьмет Берлин - 
Красная Армия или войска западных союзников. 

Висло-Одерская операция позволила Красной 
Армии занять выгодные исходные позиции в 
непосредственной близости от столицы Рейха. 
Операция проводилась с 12 января по 2 фев- 
раля 1945 года. В ней приняло участие более 
12 000 самолетов. Разведка немецких аэродромов, 
где были сосредоточены остатки сил Люфтваффе, 


► Ил-2 над Берлином, 

К концу войны советские 
ВВС обладали господством в 
воздухе, и хотя почтенный 
штурмовик был уже 
медленным и устаревшим, 
его не заменяли, поскольку 
он не встречал серьезного 
противодействия со 
стороны неприятеля. 






ЬВРІДЕТЕЛЬСТВО 
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В 1944 ГОДУ ДАЖЕ ТАКИЕ 
АСЫ ЛЮФТВАФФЕ, КАК ГЕЛЬМУТ 
ЛИПФЕРТ, УДИВЛЯЛИСЬ ТАКТИ- 
ЧЕСКОМУ МАСТЕРСТВУ ЛЕТЧИКОВ 
СОВЕТСКИХ ВВС ; 
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«...я решил не позволить русским 
так просто атаковать нас втр- ■ 
рично, поэтому мы быстро' набра- 
ли высоту 4500 м. Но даже 
такой высоте несколько Аігййрга 
атаковали нас сверху... В тре- 
тьем вылете мы набрали 6000 м. _ 

Я был уверен, что выше русских 
истребителей не будет. И снова 
мы не смогли долететь до линии 
фронта. Я увидел выше несколько 
АігсоЬга. Мы постарались поско 
рее унести ноги. Маневрируя, и 
мой ведомый устремились домой с 
максимально возможной скоростью. 
После посадки я был разъярен. 
Никогда раньше русские не могли 
помешать мне занять выгодное для 
атаки положение» . 
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велась не менее интенсивно, чем накануне сраже- 
ния на Курской дуге. 

Блицкриг Вермахта в 1941 году закончился 
неудачей, но в 1945 году свою «молниеносную 
войну» успешно провела Красная Армия. Авиация 
не успевала менять аэродромы базирования, пыта- 
ясь успеть за наступающими сухопутными войска- 
ми. Александр Покрышкин даже использовал для 
базирования истребителей своей дивизии прямые 
участки автобанов. Советское командование счи- 
тало, что Берлин необходимо взять любой ценой. 
Наступление на столицу Рейха началось в апре- 
ле 1945 года. Новиков координировал действия 
авиации, курсируя между фронтами. ВВС внесли 
значительный вклад в Берлинскую операцию и спо- 
собствовали завершению войны в Европе. Под звуки 
разрывов артиллерийских снарядов и бомб Гитлер 
30 апреля покончил жизнь самоубийством в своем 
бункере. Неделей позже Германия официально 
капитулировала. 

На старые рельсы 

После победы над фашистской Германией Новикова 
направили на Дальний Восток, где он руководил 
боевыми действиями авиации в короткой, но оже- 
сточенной войне с Японией. Менее чем за месяц 
советские войска наголову разгромили Квантунскую 
армию и выбили японцев с материковой части Азии. 
За войну с Японией маршал авиации второй раз был 
удостоен звания Герой Советского Союза. После 
победы над Японией в СССР снова, как в 30-е годы, 
начались репрессии. В апреле 1946 года Новикова 
арестовали, и маршал по сфабрикованному «авиа- 
ционному делу» был приговорен к пяти годам заклю- 
чения. В 1953 году после смерти Сталина Новикова 
освободили, восстановили в звании, также маршалу 
были возвращены его награды. Он снова стал во 
главе ВВС, но в 1958 году был отправлен в отставку, 
после чего занимался научной работой, писал мему- 
ары. Умер А.А. Новиков в 1976 году. 
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Читайте в следующем номере 

ТАШКЕНТ - 1846-1865 


После того как в 1 7 1 7 году Петр Великий предпринял 
неудачную попытку военной экспедиции в районы, 
находящиеся к югу от Аральского моря, Россия и 
ханства Средней Азии не поддерживали тесных 
отношений, и четкой границы между ними не 
существовало. Но к середине XIX века в Российской 
империи стали все громче звучать призывы взять под 
контроль Казахские степи. Локальные перестрелки 
и мелкие стычки достигли своей кульминации, когда 
был взят Ташкент. 




